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(54) Dispositif de guidage pour un panneau coulissant et louvoyant d'obturation d'une baie 


(57) L'invention concerne un dispositif de guidage 
pou run panneau (8) coulissant et louvoyant. 1 1 comporte 
deux rails de guidage (53, 54) sur lesquels le panneau 
(57) est monte pour coulisser entre une position 
d'ouverture et une position intermediaire degagee et en 
regard de la baie. Des moyens d'enchassement (58, 59) 
assurent la liaison du panneau (57) avec les rails de gui- 
dage (53, 54) de facon a permettre un deplacement du 
panneau (57) entre une position intermediaire de dega- 


gement et sa position d'obturation dans laquelle il est 
ench§sse dans la baie (50). Ces moyens d'enchasse- 
ment component deux organes d'articulation (58, 59) 
possedant chacun une extremite (58.2, 59.2 montee sur 
le rail de guidage concerne pour coulisser et pivoter 
autour d'un axe (55, 56) parallele a la direction de cou- 
lissement du panneau, et une extremite opposee (58.1 : 
59.1) articulee a un bord correspondant (57.1, 57.2) dit 
panneau (57) autour d'un axe (63, 64) parallele a la di- 
rection de coulissement. 
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Description 

La presente invention concerne un dispositif de gui- 
dage pour un panneau coulissant et louvoyant d'obtu- 
ration d'une baie, utilise notamment mais nop exclusi- 
vement dans les vehicules automobiles. 

Certains vehicules, utilitaires ou de tourisme, sont 
equipeS: pour assurer I'obturation d'une baie de fenetre 
ou de porte t d'un panneau coulissant et louvoyant, mo- 
bile entre des positions d'obturation et d'ouverture de la 
baie delimitee par un element de structure tel qu'une 
vitre fixe laterale ou un panneau de carrosserie formant 
le flanc ou le toit du vehicule. Ce panneau est guide par 
un dispositif de guidage comportant un premier et un 
second rails de guidage montes fixes sur ('element de 
structure de la baie ; de part et d'autre de cette baie, et 
sur lesquels le panneau est monte pour coulisser selon 
une direction longitudinale de coulissement entre sa po- 
sition d'ouverture et une position intermediate de dega- 
gement dans laquelle il est en regard de la baie et de- 
gage de celle-ci. Des moyens d'enchassement assurent 
la liaison du panneau avec les rails de guidage de facon 
a permettre un deplacement transversal du panneau 
entre sa position intermediaire de degagement dans la- 
quelle il est en regard et en retrait transversal de la baie : 
et sa position d'obturation dans laquelle il est enchasse 
dans la baie. 

Cette composition de mouvements de coulisse- 
ment longitudinal et d'enchassement transversal est 
particulierement avantageuse, car elle pemnet une 
ouverture du panneau le long du vehicule (par exemple 
parallelement au flanc de celui-ci) tout en assurant a la 
fermeture, un enchassement du panneau dans la baie. 
En particulier, le contact ainsi obtenu entre le panneau 
et I'element de structure de la baie assure une bonne 
etancheite tant a I'eau qu'a fair. De plus, le panneau 
peut etre monte de facon a affleurer I'element de struc- 
ture du vehicule lorsqu'il est enchasse dans la baie. 

Dans les dispositifs de guidage les plus repandus, 
les moyens d'enchassement du panneau sont realises 
sous la forme d'un prolongement des rails de guidages 
par une partie d'extremite en courbe dirigee vers I'inte- 
rieur du vehicule. L'enchassement du panneau s'effec- 
tue done en fin de course, simultanement au coulisse- 
ment. Les galets associes au panneau qui cooperent 
avec ces rails de guidages doivent posseder un certain 
degre de liberte pour pouvoir rouler ou glisser sans in- 
convenient ni frottement trop important dans les parties 
courbes des rails de guidages. Les galets sont done 
montes legerement flottants ou oscillants sur le pan- 
neau et/ou dans les rails de guidages ! ce qui presente 
un inconvenient dans le fait qu'il existe un jeu dans la 
liaison du panneau a la structure du vehicule par I'inter- 
^mediaire de ces rails de guidages et galets. Ce jeu est 
siege de vibrations du panneau, elles-memes genera- 
trices d'usure et de bruit, et ce tant en position d'ouver- 
ture que d'obturation, sauf a prevoir des moyens sup- 
plementaires de maintien du panneau tendant a rattra- 
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per les jeux mecaniques. 

On connait par ailleurs, notamment du document - * 
DE 19 63 309, un dispositif de guidage dans lequel les 
moyens d'enchassement component, pour relier le pan- 

5 neau respectivement aux premier et second rails, au 
moins un premier et un second organes d'articulation 
possedant chacun une extremite montee sur le rail de 
guidage concerne pour coulisser selon la direction de 
coulissement et pivoter autour d'un axe parallele a cette 

10 direction, et une extremite opposee articulee a un bord 
correspondant du panneau autour d'un axe parallele a 
la direction de coulissement. 

Avec un tel agencement, le mouvement transversal 
d'enchassement ou de degagement du panneau d'une 

is part et le coulissement longitudinal de ce panneau 
d'autre part sont dissocies I'un de I'autre. L'enchasse- 
ment et le degagement du panneau par rapport au ele- 
ment de structure de la baie s'effectuent grace au pivo- 
tement des deux organes d'articulation qui agissent 

20 comme des biellettes pour permettre un deplacement 
transversal (e'est-a-dire sensiblement perpendiculaire a 
la direction de coutissement du panneau) sans que ce 
deplacement transversal ne soit accompagne d'un cou- 
lissement du panneau sur les rails. 

■25 Toutefois, les mecanismes existants de ce type 
s'averent le plus souvent compliques et couteux, notam- 
ment en ce qui concerne le verrouillage du panneau en 
position d'obturation. Ms sont de plus relativement mas- 
sifs, ce qui les rend inesthetiques et parfois meme diffi- 

30 ciles a integrer. Ce caractere massif est notamment du 
aux mecanismes de verrouillage du panneau qui doi- 
vent, en position d'obturation, presenter des caracteris- 
tiques mecaniques elevees de resistance a I'effraction. 
Or, dans le cadre des applications specifiques aux ve- 

35 ^hicules, plus particulierement visees par Pinvention, il 
v est primordial que le dispositif de guidage puisse etre 
^facilement integre sur tout type de vehicule et dans n'im- 
porte quelle configuration (vitre laterale affleurante, por- 
tiere coulissante, toit ouvrant) sans penal iser son esthe- 
te tique tant exterieure qu'interieure. 

Un but de invention est precisement de concevoir 
un dispositif du type precite, dont la structure metallique 
soit simplifiee pour une meilleure esthetique tout en per- 
mettant de faciliter et de simplifier la manipulation du 

45 panneau et notamment son verrouillage en position 
d'obturation. 

L'invention a done pour objet, un dispositif de gui- 
dage pour un panneau coulissant et louvoyant mobile 
entre des positions d'obturation et d'ouverture d'une 

50 baie menagee dans un element de structure, compor- 
tant un premier et un second rails de guidage montes 
fixes de part et d'autre de cette baie ? et sur lesquels le 
panneau est monte pour coulisser selon une direction 
longitudinale de coulissement entre sa position d'ouver- 

55 ture et une position intermediaire de degagement dans 
laquelle il est en regard de la baie et degage de celle- 
ci, et des moyens d'enchassement assurant la liaison 
du panneau avec les rails de guidage de facon a per- 
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.mettre un- deplacement transversal du panneau entre 
sa position intermediate de degagement et sa position 
d'obturation dans laquelle il est enchasse dans la bate, 
ces moyens d'enchassement comportant, pour relier fe 
panneau respectivement aux premier et second rails, 
au moins un premier et un second organes d'articulation 
possedant chacun une premiere extremite montee sur 
le rail de guidage concerne pour coulisser selon la di- 
rection de coulissement et pivoter autour d'un axe pa- 
rallel a cette direction, et une seconde extremite arti- 
culee a un bord correspondant du panneau autour d'un 
axe parallele a la direction de coulissement. 

Selon ('invention lorsque le panneau est dans sa po- 
sition d'obturation, les deux axes de pivotement du pre- 
mier organe d'articulation d'une part et les deux axes de 
pivotement du second organe d'articulation d'autre part 
definissent respectivement un premier plan et un se- 
cond plan qui sont sensiblement perpendiculaires entre 
eux, le premier plan du premier organe d'articulation 
etant sensiblement plus incline par rapport au panneau 
que le second plan du second organe d'articulation. 

Ainsi, lorsque le panneau est dans sa position d'ob- 
turation, le premier organe d'articulation s'oppose au 
deplacement transversal du bord correspondant du 
panneau vers sa position de degagement, ou tout au 
moins, n'autorise un tel deplacement transversal 
qu'avec un deplacement simultane parallelement au 
panneau et en direction du second rail de guidage. Or, 
le second organe d'articulation, qui est associe a ce se- 
cond rail de guidage, est oriente de telle sorte que le 
second plan defini par ses deux axes d'articulation soit 
sensiblement perpendiculaire au premier plan du pre- 
mier organe d'articulation, et done faiblement incline par 
rapport au panneau. II s'en suit que le second organe 
d'articulation s'oppose a tout deplacement du premier 
organe d'articulation et du bord correspondant du 
panneau . Le verrouillagecomplet du panneau peutdes 
lors etre obtenu par la seule mise en place d'un verrou 
de butee transversale s'opposant au degagement du 
bord du panneau adjacent au second organe d'articula- 
tion et agissant soit sur le second organe d'articulation 
soit sur le bord correspondant du panneau. Aucun autre 
organe de verrouillage n'est necessaire au voisinage du 
premier organe d'articulation et du bord correspondant 
du panneau. 

En ce qui concerne ['orientation relative des premier 
et second organes d'articulation, il doit etre compris que 
I'expression "sensiblement perpendiculaire" a ete choi- 
sie pour donner une definition ctaire et concise de I'in- 
ventioa mais ne doit pas etre interpretee de facon trop 
restrictive. Cette formulation doit etre comprise en ce 
sens que les plans des deux organes d'articulation ne 
sont pas exactement perpendiculaires, mais davantage 
* perpendiculaires que paralleles. Autrement dit, ils tor- 
ment entre eux un angle superieur a 45°. 

Dans un mode de realisation avantageux, en posi- 
tion d'obturation, le premier plan du premier organe d'ar- 
ticulation est sensiblement perpendiculaire au panneau, 


tandis que le second plan du second organe d'articula- 
tion et sensiblement parallele au panneau. 

Selon une caracteristique avantageuse de I'inven- 
tion, le second organe d'articulation forme avec le pan- 

5 neau un element de genouillere arc-boute : forcant le 
panneau en appui centre une surface de butee fixe par 
rapport au element de structure. L'arc-boutement du se- 
cond organe d'articulation assure une immobilisation 
ferme du panneau avec rattrapage des jeux eventuels, 

^0 a la facon d'une genouillere. 

Selon un autre aspect avantageux de I'invention, le 
panneau est pourvu, au voisinage de son bord corres- 
pondant au second organe d'articulation, d'un organe 
de verrouillage qui est mobile entre une position esca- 

*s motee et une position verrouillee dans laquelle il est rap- 
pele elastiquement, et qui, lorsqu'il est en position ver- 
rouillee et que le panneau est dans sa position d'obtu- 
ration de la baie, coopere avec le second rail de guidage 
pour maintenir le panneau dans cette position. 

20 Avantageusement alors, l'organe de verrouillage 
coopere avec le second rail de guidage pour maintenir 
le panneau dans sa positon intermediaire de degage- 
ment. L'organe de verrouillage coopere avec le second 
rail de guidage par une surface de came de facon a 

25 exercer un effort de rappel permanent du panneau vers 
sa position intermediaire de degagement. L'organe de 
verrouillage assure ainsi un maintien ferme du panneau 
aussi bien en position d'obturation dans ('element de 
structure de la baie qu'en position de degagement. On 

30 evite de cette maniere vibration, bruit et usure. 

Avantageusement, l'organe de verrouillage coope- 
re avec le second rail de guidage pour bloquer le cou- 
lissement du panneau dans une position d'ouverture 
quelconque, totaleou partielle, longitudinalement deca- 
ys lee par rapport a la baie. On peut alors prevoir, dans un 
mode de realisation avantageux, que l'organe de ver- 
rouillage comporte une came mobile entre une position 
de deverrouillage dans laquelle elle est ecartee du se- 
cond rail de guidage et une position de verrouillage dans 

40 laquelle elle prend appui sur le second rail de guidage 
pour repousser transversalement le panneau, soit dans 
sa position d'obturation enchassee lorsque le panneau 
est initialement en position intermediaire de degage- 
ment en regard de la baie, soit dans sa position de blo- 

45 cage, en appui serre contre un element de structure as- 
socie au element de structure de la bate, lorsque le pan- 
neau est initialement en position d'ouverture quelcon- 
que. 

D'autre part, pour un panneau dispose dans un plan 
50 sensiblement vertical, le premier rail de guidage et le 
premier organe d'articulation sont disposes superieure- 
ment tandis que le second rail de guidage et le second 
organe d'articulation sont disposes inferieurement. 
Dans ce cas, afin de faciliter le couljssement et d'eviter 
55 les risques de bruit et de coincement en position inter- 
mediaire de degagement a coulissement libre, le pan- 
neau est, dans cette position degagee, suspendu au rail 
superieur de guidage par l'organe d'articulation supe- 
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rieur sans appui vertical de I'organe d'articulation infe-, 
rieur contre le rail inferieur de guidage. 

Selon encore un autre aspect avantageux de I'in- 
vention, la premiere extremite de chaque organe d'arti- 
culation constitue un patin longitudinal cylindrique qui 
est recu dans une surface de guidage en creux du rail 
de guidage correspondant. La fabrication et le montage 
sont ainsi simples et peu couteux. 

L'un au moins des deux organes d'articulation peut 
etre realise en une piece, sous la forme d'un profile 
s'etendant sur toute la longueur du bord de la baie. 

A Tinverse, l'un au moins des deux organes d'arti- 
culation peut se composer d'au moins deux biellettes 
independantes articulees chacune au panneau et au rail 
de guidage correspondant independamment I'une de 
1'autre. 

On pourra d'autre part prevoir, que les rails de gui- 
dage soient galbes dans un plan sensiblement perpen- 
diculaire a la baie, afin d'epouser la forme de la paroi 
dans laquelle est menagee la baie et sur laquelle les 
rails de guidage sont fixes. 

D'autres caracteristiques et avantages de Inven- 
tion ressortiront a la lecture de la description qui suit de 
trois modes de realisation particuliers non limitatifs de 
I'invention. 

II sera fait reference aux dessins annexes, parmi 
lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective d'une baie 
equipee d'un panneau associe a un dispositif de 
guidage selon un premier mode de realisation de 
I'invention; 

la figure 2 est une vue partielle agrandie en pers- 
pective du panneau articule aux organes d'articula- 
tion selon le premier mode de realisation : 
la figure 3 est une vue en coupe transversale de la 
baie et du panneau, le panneau etant dans sa po- 
sition d'obturation ; 

la figure 4 est une vue analogue a la figure 3, le 
panneau etant dans sa position intermediaire de 
degagement a coulissement libre ; 
ia figure 5 est une vue partielle agrandie de la zone 
du premier organe d'articulation, le panneau etant 
dans sa position d'obturation representee a la figure 
3 ; 

la figure 6 est une vue analogue a la figure 5 de la 
zone du second organe d'articulation ; 
la figure 7 est une vue analogue a la figure 1 , illus- 
trant un second mode de realisation de I'invention ; 
la figure 8 est une vue partielle agrandie en pers- 
pective du bord inferieur du panneau avec son se- 
cond organe d'articulation selon le second mode de 
realisation de I'invention ; 

la figure 9 est une vue analogue aux figures 1 et 7 : 
illustrant un troisieme mode de realisation de 
I'invention ; 

les figures 10 et 11 sont des vues en coupe trans- 
versale de la baie et du panneau en position d'ob- 
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turation, respectivement selon le plan X de la figure 
9 qui coupe les deux organes d'articulation, et selon fc 
le plan XI de la figure 9 qui coupe le premier organe 
d'articulation et I'organe de verrouillage ; 
s - la figure 1 2 est une vue de detail en coupe selon la 
ligne XII-XII de la figure 11 : 

les figures 13, 14 et 15 sont des vues analogues 
respectivement aux figures 10, 11 et 1 2, le panneau 
etant dans sa position intermediaire de degage- 
10 ment a coulissement libre, 

les figures 16, 17 et 18 sont des vues analogues 
respectivement aux figures 10, 11 et 12, le panneau 
etant dans sa position de blocage ouvert. 

is >- En reference aux figures 1 a 6 qui illustrent un pre- 
mier mode d'execution d'un dispositif de guidage con- 
forme a I'invention, une baie 1 est menagee dans une 
paroi 2 de la structure d'un vehicule. La paroi 2 est ici 
realisee en tole, mais pourrait egalement etre constitute 

20 par une vitre laterate fixe d'un vehicule. D'autre part, 
dans la description qui suit on considerera que la paroi 
2 est disposee verticalement et constitue une vitre ou 
un element de carrosserie lateral du vehicule. Mais il 
serait egalement possible que la paroi soit disposee a 

25 rhorizontale et constitue le toit du vehicule. En outre, la 
paroi 2 est ici legerement galbee autour d'une direction 
horizontale. Un joint 3 est solidaire de la paroi 2 et en- 
cadre la baie 1. 

Une reglette support superieure 4 et une reglette 

30 support infeheure 5 sont respectivement fixees, par 
exemple parrivetage ou collage, le long du bord supe- 
rieur et le long du bord inferieur de la baie 1 , et portent 
respectivement un rail de guidage superieur 6 et un rail 
de guidage inferieur 7 rectilignes, disposes selon une 

35 direction longitudinale de coulissement horizontale C. 
Chaque reglette support 4, 5 comporte une languette 
longitudinale inseree dans une rainure correspondante 
menagee dans chaque rail de guidage 6 : 7. 

La baie 1 est selectivement obturee et decouverte 

40 par un panneau 8 qui est monte coulissant sur les rails 

6 et 7, et qui est ici constitue par une vitre. Ce panneau 
8 est relie aux rails de guidage superieur 6 et inferieur 

7 respectivement par I'intermediaire de premier et se- 
cond organes d'articulation 11,12 qui exercent des fonc- 

45 tions de biellettes pour assurer, en position d'obturation, 
un enchassement du panneau 8 dans la baie 1 , comme 
cela sera mieux explique ulterieurement. 

Chaque organe d'articulation 11, 1 2 a la forme d'un 
profile ayant un premier bord (extremite) longitudinal 

so 11.1, 12.1 articule a un profile support 9, 10 solidaire du 
bord longitudinal correspondant 8/I, 8.2 du panneau 8 
pour pivoter autour d'un axe longitudinal 1 3, 1 4 parallele 
aux rails de guidage 6, 7. 

Chacun des premier et second. organes d'articula- 

55 tion 11,12 possede un second bord (extremite) longitu- 
dinal 11.2, 12.2 oppose au bord longitudinal 11.1, 12.1, 
monte sur le rail de guidage correspondant 6, 7 pour 
pivoter et coulisser selon un axe longitudinal 15,16 pa- 
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. rallele a la direction de coulissement C. En l'espece : ce 
second bord possede une surface d'extremite de forme 
cylindrique et constitue ainsi un patin qui est recti a pi- 
votement et a coulissement dans un logement associe 
du rail de guidage correspondant 6, 7 ayant une surface 
interne 6.1, 7.1 cylindrique. 

Une poignee 17 de manoeuvre du panneau 8 est 
fixee sur la partie inferieure du panneau 8, au voisinage 
de son bord inferieur 8.2. La poignee .17 comporte un 
pene de verrouillage escamotable 19 commande par 
une gachette 20. 

Aux figures 3, 5 et 6, le panneau 8 est represents 
dans sa position d'obturation, enchasse dans la baie. 
Dans cette position, le panneau 8 est en appui contre 
le joint 3 et est sensiblement aligne avec la paroi 2, de 
sorte que : dans le cas ou la paroi 2 est un element de 
carrosserie ou une vitre lateraie de vehicule.. la face ex- 
terieure du panneau 8 affleure le flanc du vehicule. 

Le profile support 9 solidaire du premier organe 
d'articulation 11 est en butee sur une premiere surface 
de butee 6.2 du rail de gu idage superieur 6 de telle sorte 
que le plan P1 defini par les axes de pivotement 13 : 15 
du premier organe d'articulation 11 soit sensiblement 
perpendiculaire au panneau 8. Le second organe d'ar- 
ticulation 1 2 est quant k lui dans une position ou le plan 
P2 defini par ses axes de pivotement 1 4, 1 6 par rapport 
au profile support 1 0 et au rail de guidage inferieur 7 est 
sensiblement perpendiculaire au plan P1 defini par le 
premier organe d'articulation, c'est-a-dire sensiblement 
parallele au panneau 8. Plus precisement, le plan P1 
' forme avec le panneau 8 un angle d'environ 85° , tandis 
que le plan P2 forme avec ce panneau un angle d'envi- 
ron 5°. 

Dans cette position d'obturation, le second organe 
d'articulation 1 2 tend a appliquer en force le profile sup- 
port 9 sur la premiere surface de butee 6.2 et done a 
appliquer la partie superieure du panneau 8 contre le 
joint 3. Le second organe d'articulation 12 forme ainsi 
avec le panneau 8 un element de genouillere qui s'arc- 
boute en position d'obturation sous I'effet de I'effort de 
poussee exterieur exerce par I'utilisateur sur la poignee 
1 7. Get arc-boutement permet d'assurer un blocage fer- 
me du panneau 8 en position d'obturation, avec rattra- 
page des jeux. 

Le pene de verrouillage 19 est en butee contre un 
bord 7.3 du rail de guidage inferieur 7 et maintient ainsi 
la partie inferieure du panneau 8 contre le joint 3. De 
plus, le pene 1 9 forme une butee pour le second organe 
d'articulation 1 2, de maniere k le maintenir dans sa po- 
sition ou le plan P2 est parallele au panneau 8, ce qui 
renf&rce I'efficacite du verrouillage par genouillere. 

Le panneau 8 peut etre degage de sa position d'en- 
chassement dans la baie 1 en agissant sur la gachette 
*20 pour escamoter le pene 19 et liberer ainsi le bord 
inferieur 8.2 du panneau 8. Un effort de traction exerce 
sur la poignee 17 provoque le basculement du second 
organe d'articulation 12 et du bord inferieur 8.2 autour 
de I'axe 1 6 par rapport au rail de guidage inferieur 7. Ce 


basculement est accompagne de celui du premier orga- 
ne d'articulation 11 et du bord superieur 8. 1 . 

A la figure 4, le panneau 8 est represents en posi- 
tion degagee. Le panneau 8 est alors situe legerement 

5 en retrait de la baie 1 et peut coulisser librement sur les 
rails de guidage 6, 7. 

Dans cette configuration, le profile support 9 est en 
butee sur une seconde surface de butee 6.3 du rail de 
guidage superieur 6 de telle sorte que le plan Q1 defini 

10 par les axes de pivotement 13, 15 du premier organe 
d'articulation 11 par rapport au profile support 9 et au 
rail de guidage superieur 6 soit sensiblement parallele 
au panneau 8. Le second organe d'articulation 12 est 
quant k lui dans une position ou le plan Q2 defini par 

*5 ses axes de pivotement 14, 16 par rapport au profile 
support 10 et au rail de guidage inferieur 7 est sensible- 
ment perpendiculaire au panneau 8. 

Le pene de verrouillage 1 9 presente une extremite 
libre arrondie qui coopere avec une surface de came 

20 7.2 du rail de guidage 7 adjacente au bord 7.3, de facon 
k rappeler le bord inferieur 8.2 du panneau 8 a I'oppose 
de sa position d'encastrement dans la baie 1 : c'est-a- 
dire en position de degagement. Dans sa position de 
degagement, le panneau 8 peut coulisser librement se- 

25 ion la direction de coulissement C, I'extremite du pene 
1 9 glissant sur la surface 7.2 du rail de guidage inferieur 
7. Le coefficient de frottement entre le pene 19 et le rail 
de guidage 7 sera choisi de fagon tout a la fois k per- 
mettre le coulissement du panneau sans actionner la 

30 gachette 20 pour retracter le pene 19 et a immobiliser 
le panneau dans une position quelconque sur les rails 
en I'absence de tout action exterieure. Mais il sera ega- 
lement possible de prevoir un fort coefficient de frotte- 
ment entre le pene 19 et le rail 7, de maniere que le 
panneau soit fermement immobilise sur le rail et que son 
coulissement necessite d'actionner la gachette 20 pour 
retracter le pene 19. 

Lorsque le panneau 8 doit etre ferme pour obturer 
la baie 1, il convient prealablement d'amener celui-ci 

40 dans sa position intermediate de degagement dans la- 
quelle il est situe sensiblement en regard de la baie tout 
en etant legerement en retrait de celle-ci. L'enchasse- 
ment du panneau 8 dans la baie 1 s'effectue alors de 
fagon extremement aisee en exergant sur la poignee 17 

45 un effort de poussee qui. grace k Pinclinaison de la sur- 
face de came 7.2, provoque la retraction automatique 
du pene de verrouillage 1 9 et le basculement du second 
organe d'articulation 12 et du bord inferieur 8.2 vers la 
baie 1 . Ce basculement est accompagne de celui du 

so premier organe d'articulation 11 et du bord superieur 
8.1. Lorsque le panneau 8 parvient dans sa position 
d'obturation dans laquelle il est enchasse dans la baie 
1, le pene de verrouillage 19, ayant franchi le bord 7.3, 
est rappele elastiquement vers sa position de verrouilla- 

55 ge. Le bord 7.3 du rail de guidage inferieur 7 forme alors 
pour le doigt 1 9 une butee immobilisant le bord inferieur 
8.2 du panneau 8 dans sa position enchassee. 

Les figures 7 et 8 illustrent un second mode de rea- 
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tisation d'un dispositif.de guidage conforme a ('invention. 
Dans ce second mode, une baie 30 est menagee dans 
une paroi 31 qui est galbee, non seulement autour d'un 
axe horizontal comme dans le premier mode de realisa- 
tion, mais egalement autour d'un axe vertical. La paroi 
31 presente done une surface exterieur torique. 

Comme precedemment, la paroi 31 , qui forme ('ele- 
ment de structure de la baie 30, est equipee de deux 
rails de guidage 32, 33 adjacents respectivement aux 
bords longitudinaux superieur et inferieur de la baie 30. 
Ces rails de guidage epousent la forme galbee de la pa- 
roi 31 etsont par consequent galbes autour d'une direc- 
tion verticale, e'est-a-dire dans un plan horizontal sen- 
siblement perpendiculaire a la paroi 31 et a la baie 30. 
Un panneau 34 de meme galbe que la paroi 31 est mon- 
te coulissant, selon une direction de coulissement C \6- 
gerement incurvee, sur les rails 32, 33 pour obturer se- 
lectivement la baie 30. 

Le panneau 34 est relie aux rails 32 et 33 par I'in- 
termediaire de deux paires de biellettes d'articulations. 

Les biellettes 37 et 38 de chaque paire possedent 
une extremite 37.1, 38.1 articulee a une extremite du 
bord correspondant du panneau 34 pour ptvoter libre- 
ment autour d'un axe 41, 42 parallele a la tangente a 
bette extremite 37.1, 38.1 . Comme precedemment, les 
biellettes 37, 38 sont reliees au panneau 34 par I'inter- 
mediaire d'un profile support 43 dont chacune des ex- 
tremites est equipee d'un doigt d'articulation 44 sur le- 
quel est monte la biellette correspondante. 

Chaque biellette 37, 38 possede une extremite 
37.2, 38.2 opposee a I'extremite 37.1 , 38.1 qui est arti- 
culee au profile support 43. Cette extremite 37.2, 38.2 
presente une surface cylindrique d'axe sensiblement 
parallele a I'axe 41, 42 d'articulation de la biellette au 
profile support 43, et forme ainsi un patin qui coopere 
avec le rail de guidage 32, 33 correspondant. 

Le fait que les biellettes d'articulation 37, 38 soient 
de faibles longueurs et independantes Tune de I'autre 
procure a ces biellettes une liberie de mouvement qui 
permet d'assurer ('articulation des bords superieur et in- 
ferieur du panneau 34 aux rails de guidage 32, 33 mal- 
gre la courbure de ces deux rails. 

Les figures 9 a 18 illustrent un troisieme mode de 
realisation d'un dispositif de guidage conforme a I'inven- 
tion. Dans ce troisieme mode, une baie 50 est menagee 
dans une paroi 51 sensiblement verticale telle qu'un ele- 
ment lateral de carrosserie de vehicule. Un joint 52, so- 
lidaire de la paroi 51 , encadre la baie 50. Un rail de gui- 
dage superieur 53 et un rail de guidage inferieur 54 sont 
disposes de part et d'autre de la baie 50, selon des axes 
respectifs 55 et 56 paralleles a une direction longitudi- 
nale de coulissement horizontale C". les deux rails 53, 
54 sont ici des profiles d'aluminium fixes a leur base 
^53. 7 : 54.7 sur la face interieure de la paroi 51 (par exem- 
ple par collage), Le rail inferieur 54 presente la forme 
d'une corniere ayant une ailette horizontale 54.6 raccor- 
dee a la base 54.7 et une ailette verticale 54.5 formant 
un rebord vertical tourne vers le haut. 


La baie 50 est selectivement obturee et decouverte 
par un panneau 57 qui est monte coulissant sur les rails * 
53 et 54. Ce panneau 57 est relie aux rails de guidage 
superieur 53 et inferieur 54 respectivement par I'inter- 

5 mediaire d'un organe d'articulation superieur 58 et d'un 
organe d'articulation inferieur 59 qui, comme precedem- 
ment, exercent des fonction de biellettes pour assurer, 
en position d'obturation, un enchassement du panneau 
57 dans la baie 50. - 

10 L'organe d'articulation superieur 58 se presente 
sous la forme d'un profile continu en aluminium s'eten- 
dant sur la quasi-totalite de la longueur du bord supe- 
rieur du panneau 57. L'organe d'articulation inferieur 59 
est quant a tui realise en deux troncons de profiles en 

is aluminium separes par un organe de verrouillage 70 qui 
sera decrit plus en detail ulterieurement. 

Chacun des organes d'articulation 58, 59 possede 
un premier bord (extremite) longitudinal 58.1, 59.1 arti- 
cule a un profile support 61, 62 dont la base est fixee 

20 (par exemple par collage) sur la face interieure du bord 
longitudinal correspondant 57.1, 57.2 du panneau 57 
pour pivoter autour d'un axe longitudinal 63, 64 parallele 
a I'axe 55, 56 du rail 53, 54 correspondant. De meme, 
chacun des organes d'articulation 58, 59 possede un 

25 second bord (extremite) longitudinal 58.2, 59.2 qui est 
recu dans une glissiere 53.1, 54.1 d'axe 55, 56 du rail 
de guidage correspondant 53, 54. 

Les formes particulieres des sections des deux 
bords longitudinaux 58.1 , 58.2 des profiles 58, 59, des 

30 bords libres 61.1, 61.2 des profiles support 61, 62, et 
des glissieres 53. 1 , 54. 1 des rails de guidage 53, 54 sont 
definiespar les dessins des figures 10, 11, 13, 14, 16 et 
17. Ces formes particulieres off rent de nombreux avan- 
tages, tant en ce qui concerne le fonctionnement propre 

35 du mecanisme que sa fabrication et son montage. 

On notera en particuiier que, a la difference des mo- 
des de realisation precedemment decrits, la liaison ar- 
ticulee du second bord longitudinal 58.2 de l'organe 
d'articulation superieur 58 ayec la glissiere 53.1 du rail 

40 de guidage 53 resiste a une solicitation en traction, et 
non pas seulement en compression. Ainsi, en position 
de degagement a coulissement libre, comme illustre par 
la figure 14, le panneau 57 est suspendu au rail supe- 
rieur de guidage 53 par son organe d'articulation supe- 
rs rieur 58, sans que son organe d'articulation inferieur 59 
ne soit en appui vertical contre le rail inferieur de guida- 
ge 54. Cette disposition particuliere en position de cou- 
lissement permet d'eviter tout risque de coincement ou 
d'apparition de bruits de grincement lors du coulisse- 

so ment du panneau 57 sur les rails 53, 54. 

L'organe de verrouillage 70 exerce une double 
fonction. D'une part il repousse le panneau 57 dans sa 
position d'obturation encastree dans la baie 50 lorsque 
le panneau 57 est initialement en position intermediate 

55 de degagement en regard de la baie 50. D'autre part, il 
assure le blocage du panneau 57 dans une position 
d'ouverture quelconque, totale ou partielle (e'est-a-dire 
decalee de la baie 50), le long des rails de guidage 53, 
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. 54 - - . 

Plus precisement, I'organe de verrouillage 70 com- 
porte ici un corps 71 qui est fixe, par I'intermediaire d'une 
barrette 72, sur la face interieure du bord inferieur 57.2 
du panneau 57. La barrette 72 peut etre realisee en une 
seule piece avec la base du profile support 62. 

Une came 73 d'axe vertical 74 est montee sur le 
corps 71 pour pivoter d'un quart de tour autour de son 
axe entre des positions de verrouillage et de dever- 
rouillage. En I'espece, la came 73 est portee par un ar- 
bre 77 monte pivotant dans un alesage correspondant 
du corps 71 et possedant, de part et d'autre de I'alesage, 
une extremite interieure equipee de la came 73 et une 
extremite superieure cannelee 75 qui est en prise avec 
une poignee de manoeuvre 76 permettant a un utilisa- 
teur de faire pivoter I'arbre 77 et la came 73 autour de 
leur axe 74. 

Lorsque le panneau 57 est dans sa position d'obtu- 
ration, enchasse dans la baie 50, la configuration du dts- 
positif de guidage selon I'invention est cejle representee 
aux figures 1 0 a 1 2. La peripherie de la face exterieure 
du panneau 57 est en appui contre le joint 52. Le pan- 
neau 57 est sensiblement aligne avec la paroi 51, de 
sorte que, lorsque la paroi 51 est un element de carros- 
serie laterale de vehicule, la face exterieure du panneau 
8 affleure le flan du vehicule. Les axes de pivotement 
55, 63 de I'organe d'articulation superieur 58 definissent 
un plan R1 qui forme avec le panneau 57 un angle d'en- 
viron 70° , tandis que les axes de pivotement 56, 64 de 
I'organe d'articulation inferieur59 definissent un plan R2 
qui forme avec le panneau 57 un angle d'environ 10°. 
On notera en outre que I'axe de pivotement 63 de I'or- 
gane d'articulation superieur 58 avec le profile support 
61 est situe plus bas et plus pres de la paroi 51 que I'axe 
55 de pivotement de cet organe d'articulation superieur 
58 avec le rail superieur de guidage 53. De meme, on 
notera que I'axe de pivotement 64 de I'organe d'articu- 
lation inferieur 59 avec le profile de support 62 est situe 
plus haut et plus pres de la paroi 51 que I'axe 56 de 
pivotement de I'organe d'articulation inferieur 59 avec 
le rail inferieur de guidage 54. Les plans R1 et R2 des 
deux organes d'articulation 58 et 59 torment ainsi entre 
eux un angle d'environ 80°. 

Danscette configuration, I'organe d'articulation su- 
perieur 58 s'oppose au. deplacement transversal du 
bord superieur 57.1 du panneau 57 vers sa position de 
degagement. En effet, etant donne Tangle relativement 
important forme par le plan R1 avec le panneau 57 et 
dans la mesure ou I'organe d'articulation superieur 58 
ne peut que pivoter autour de son axe 55 par rapport au 
rail*superieur de guidage 53, tout deplacement trans- 
versal de I'axe 63 est necessairement accompagne d'un 
deplacement vertical (parallelement au panneau 57) si- 
-* multane de cet axe 63 et done de I'ensemble du pan- 
neau 57 vers le bas, e'est-a-dire en direction du rail in- 
ferieur de guidage 54. Comme I'organe d'articulation in- 
ferieur 59, qui est associe au rail inferieur de guidage 
54, est oriente de telle sorte que son plan R2 soit faible- 


ment incline par rapport au panneau 57, il en resulte que 
I'organe d'articulation inferieur 59 forme une butee ver- 
tical s'opposant au deplacement vers le bas, et done 
au degagement transversal du bord superieur 57.1 du 

s panneau 57. 

Le verrouillage complet du panneau 57, notamment 
a I'encontre d'un effort de degagement exerce au voisi- 
nage de son bord inferieur 57.2, est realise par I'organe 
de verrouillage 70 qui s'interpose entre le bord inferieur 

10 57.2 du panneau 57 et le rail inferieur de guidage 54 
pour s'opposer a tout deplacement transversal du bord 
inferieur 57.2 du panneau 57 vers sa position de dega- 
gement. 

Comme cela est visible aux figures 11 et 12, I'orga- 

is ne de verrouillage 70 est verrouille" la poignee 76 etant 
rabattue contre le panneau 8 parallelement a celui-ci. 
Dans cette position, la partie la plus excentree de la ca- 
me 73 est tourneQ a I'oppose de la paroi 51 et prend 
appui contre le bord libre 54.3 d'une saillie interieure 

20 54.2 menagee localement sur le rebord vertical 54.5 du 
rail inferieur de guidage 54 pour repousser le bord infe- 
rieur 57.2 du panneau 57 vers sa position d'obturation 
enchassee dans la baie 50. Comme cela est visible a la 
figure 1 2, la saillie interieure 54.2 du rail inferieur de gui- 

25 dage 54 est longitudinalement localisee en regard de 
I'emplacement precis ou se trouve la came 73 lorsque 
le panneau 57 est en regard de la baie 50. Mais des que 
le panneau 57 est decale de la baie 50, ne serait-ce que 
de quelques centimetres, la came 73 cesse d'etre en 

30 regard de la saillie interieure 54.2 du rail inferieur de gui- 
dage 54, comme cela est illustre par les figures 1 5 et 1 8. 

En outre, comme cela est visible a la figure 11, la 
came 73 est dans cette position d'obturation, prise en 
etau entre le bord 54.3 de la saillie 54.2 du rail 54 et la 

35 partie de fixation 52. 1 du joint 52 chevauchant le pour- 
tour de la paroi 51 delimitant la baie 50. La came 73 de 
I'organe de verrouillage 70 s'oppose ainsi non seule- 
ment au degagement du bord inferieur 57.2 du panneau 
57 vers I'interieur en venant en butee contre la saillie 

40 54.2 du rail 54 : mais egalement a son extraction vers 
I'exterieur (notamment en cas de tentative d'effraction) 
en venant en butee contre la partie de fixation 52.1 du 
joint 52. 

En position de degagement du panneau 57, dans 
^5 laquelle le panneau 57 est situe legerement en retrait 
de la baie 50, le dispositif de guidage est dans la confi- 
guration illustree par les figures 1 3 a 1 5. Le panneau 57 
est suspendu au rail superieur de guidage 53 par I'or- 
gane d'articulation superieur 58. L'organe d'articulation 
50 inferieur 59 ne presente aucun point d'appui vertical 
contre le rail inferieur de guidage 54. Les axes de pivo- 
tement 55, 63 de I'organe d'articulation superieur 58 de- 
finissent un plan S1 qui est sensiblement vertical (pa- 
rallele au plan de la baie 50) : tandis que les axes de 
55 pivotement 56, 64 de I'organe d'articulation inferieur 59 
definissent un plan S2 qui est sensiblement horizontal 
(e'est-a-dire sensiblement perpendiculaire au plan de la 
baie 50). Plus precisement, dans I'exemple illustre, le 
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plan S1 forme avec le plan de la baie 50 (c'est-a-dire. 
par rapport a la verticale) un angle d'environ 10°, tandis 
que le plan S2 forme avec le plan de la baie 50 (c'est- 
a-dire par rapport a la verticale) un angle d'environ 75°. 
Les plans S1 et S2 forment done entre eux un angle $ 
d'environ 65°. 

Dans cette configuration: I'organe de verrouillage 
70 est bien entendu deverrouille, la poignee 66 etant 
ouverte a angle droit par rapport au panneau 57. Com- 
me cela est mieux visible a la figure 15, la came 73 est io 
tournee a 90° par rapport & sa position de verrouillage 
illustree aux figures 11 et 1 2, de telle sorte que la partie 
la plus excentree de la came 73 est tournee en regard 
de la direction longitudinale du rail 54. La came 73 n'est 
done pas en contact avec le rail inferieur de guidage 54 is 
et presente meme, pour eviter tout contact, une echan- 
crure 73.1 menagee en regard du bord interieur libre 
54.4 du rebord vertical 54.5 de ce rail. 

Les figures 1 6 a 1 8 illustrent le verrouillage du pan- 
neau 57 dans une position d'ouverture totale ou partiel- 20 
le t c'est-a-dire decalee par rapport a la baie 50. Comme 
cela est mieux visible aux figures 17 et 18 I'organe de 
verrouillage 70 est verrouille : la poignee 76 est rabattue 
contre le panneau 57 de facon a placer la came 73 dans 
sa position de verrouillage qui est illustree par la figure 25 
1 8 et qui est identique a celle representee a la figure 1 2. 
Dans cette position, la partie la plus excentree de la ca- 
me 73 est tournee en regard du rebord vertical 54.5 du 
rail inferieur de guidage 54 et prend done appui contre 
ce rebord pour repousser transversalement le bord in- 30 
ferieur 57.2 du panneau 57 en direction de la baie 50. 
Le panneau 57 vient alors en butee contre la partie de 
fixation 52.1 du joint 52quiborde laparoi51 surie pour- 
tour de la baie 50. L'elasticite et le fort coefficient de fric- 
tion de la partie de fixation 52. 1 du joint 52 (qui est rea- 35 
lisee en elastomere) permettent, du fait de I'effort d'ap- 
pui exerce par le jeu de cooperation de la came 73 avec 
le rebord 54.5 du rail 54 : de realiser un blocage longitu- 
dinal du panneau 57 dans une position d'ouverture quel- 
conque. 


40 


Revendications 

1. Dispositif de guidage pour un panneau (8 : 34: 57) <*$ 
coulissant et louvoyant mobile entre des positions 
d'obturation et d'ouverture d'une baie (1 ; 30 : 50) 
menagee dans un element de structure (2 ; 31 ; 51 ) : 
comportant un premier et un second rails de guida- 
ge (6, 7 ; 32, 33 ; 53, 54) montes fixes de part et so 
d'autre de cette baie, et sur lesquels le panneau (8 ; 
34 ; 57) est monte pour coulisser selon une direc- 
tion longitudinale decoulissement (C ; C ; C") entre 
* sa position d'ouverture et une position intermedial re 

de degagement dans laquelle il est en regard de la ss 
baie et degage de celle-ci, et des moyens d'enchas- 
sement (1 1 , 1 2 ; 37, 38 ; 58, 59) assurant la liaison 
du panneau (8 ; 34 ; 57) avec les rails de guidage 


(6, 7 ; 32, 33 ; 53, 54) de facon a permettre un de- 
placement transversal du panneau (8 ; 34 ; 57) en- * 
tre sa position intermediate de degagement et sa 
position d'obturation dans laquelle il est enchasse 
dans la baie (1 ; 30 : 50), ces moyens d'enchasse- 
ment comportant, pour relier le panneau (8 : 34 ; 57) 
respectivement aux premier et second rails (6, 7 ; 
32, 33 ; 53, 54), au moins un premier et un second 
organes d'articulation (11 , 12 ; 37, 38-; 58, 59) pos- 
sedantchacun une premiere extremite (11.2, 12.2 ; 
37.2, 38.2 ; 58.2, 59.2) montee sur le rail de guidage 
concerne (6 : 7 ; 32, 33 ; 53, 54) pour coulisser selon 
la direction de coulissement (C ; C ; C") et pivoter 
autour d'un axe (15, 16 ; 55, 56) parallele a cette 
' direction, et une seconde extremite (11.1, 12.1 ; 
37.1, 38.1 ; 58.1, 59.1) articulee & un bord corres- 
pondant (8.1, 8.2; 57.1, 57.2) du panneau (8 ; 34 ; 
57) autour d'un axe (1 3, 1 4 ; 41 , 42; 63, 64) parallele 
a la direction de coulissement (C ; C : c"), caracte- 
rise en ce que , lorsque le panneau (8 : 34 ; 57) est 
dans sa position d'obturation, les deux axes de pi- 
votement (13, 15 ; 63, 55) du premier organe d'ar- 
ticulation (11 : 37 : 58) d'une part et les deux axes 
de pivotement (14, 16 : 64, 56) du second organe 
d'articulation (12 : 38 ; 59) d'autre part definissent 
respectivement un premier plan (P1 ; R1 ) et un se- 
cond plan (P2 ; R2) qui sont sensiblement perpen- 
diculaires entre eux, le premier plan (P1 ; R1) du 
premier organe d'articulation (11; 37 ; 58) etant sen- 
siblement plus incline par rapport au panneau (8 : 
34 57) que le second plan (92 ; R2) du second or- 
gane d'articulation (12 ; 38 ; 59). 

2. Dispositif de guidage selon la revendication 1. ca- 
racterise en ce qu'en position d'obturation, le pre- 
mier plan (P1 ; R1 ) du premier organe d'articulation 
est sensiblement perpendiculaire au panneau (8 ; 
34 ; 57), tandis que le second plan (P2 : R2) du se- 
cond organe d'articulation est sensiblement paral- 
lele au panneau (8 ; 34 ; 57). 

3. Dispositif de guidage selon la revendication 2, ca- 
racterise en ce qu'en position d'obturation, le pre- 
mier plan (P1 ; R1 ) du premier organe d'articulation 
forme avec le panneau (8 ; 34 : 57) un angle supe- 
rset a 50°, tandis que le second plan (P2 ; R2) du 
second organe d'articulation forme avec le panneau 
(8 ; 34 ; 57) un angle inferieur a 40°. 

4. Dispositif de guidage selon la revendication 3 : ca- 
racterise en ce qu'en position d'obturation, le pre- 
mier plan (P1 ; R1 ) du premier organe d'articulation 
forme avec le panneau (8 ; 34 ; 57) un angle supe- 
rieur a 70°, tandis que le second plan (P2 ; R2) du 
second organe d'articulation forme avec le panneau 
(8 : 34 ; 57) un angle inferieur k 20°). 

5. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
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* " tes, caraeterise en ce qu'en position d'obturation du 
panneau (8), le second organe d'articulation (12) 
forme avec le panneau un element de genouillere 
arc-boute, forcant le panneau (8) en appui contre 
une surface de butee (6.2) fixe par rapport au ele- 
ment de structure (2). 

6. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caraeterise en ce que le panneau (8 : 57) est 
pourvu, au voisinage de son bord (8.2 ; 57.2) cor- 
respondent au second organe d'articulation (12, 
59): d'un organe de verrouillage (19 ; 70) qui est 
mobile entre une position deverrouillee escamotee 
et une position verrouillee, et qui, lorsqu'il est en po- 
sition verrouillee et que le panneau (8 ; 57) est dans 
sa position d'obturation de la baie, coopere avec le 
second rail de guidage (7 ; 54) pour verrouiller le 
panneau (8 ; 57) dans cette position. 

7. Dispositif selon la revendication 6, caraeterise en 
ce que I'organe de verrouillage (19) coopere elas- 
tiquement avec le second rail de guidage (7) pour 
maintenir le panneau (8) dans sa positon interme- 
diate de degagement a coulissement fibre. 

8. Dispositif de guidage selon la revendication 7, ca- 
raeterise en ce qu'en position intermediate de de- 
gagement du panneau (8), I'organe de verrouillage 
(1 9) coopere avec le second rail de guidage (7) par 
une surface de came (7.2) de facon a exercer un 
effort transversal de rappel permanent du panneau 
(8) vers sa position intermediate de degagement. 

9. Dispositif selon la revendication 6 : caraeterise en 
ce que I'organe de verrouillage (70) coopere avec 
le second rail de guidage (54) pour bloquer le cou- 
lissement du panneau (57) dans une position 
d'ouverture quelconque, totale ou partielle, longitu- 
dinalement decalee par rapport a la baie. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caraeterise en 
ce que I'organe de verrouillage (70) comporte une 
came (73) mobile entre une position de dever- 
rouillage dans laquelle elle est ecartee du second 
rail de guidage (54) et une position de verrouillage 
dans laquelle elle prend appui sur le second rail de 
guidage (54) pour repousser transversalement le 
panneau (57) soit dans sa position d'obturation en- 
chassee lorsque le panneau (57) est initialement en 
position intermediate de degagement en regard de 

"la baie (50), soit dans sa position de blocage, en 
appui serre contre I'element de structure (52.1 ) lors- 
que le panneau (57) est en position d'ouverture 
* quelconque. 

11. - Dispositif selon Tune des revendications preceden- 

tes, caraeterise en ce que, pour un panneau (8 ; 34) 
dispose dans un plan sensiblement vertical, le pre- 


mier rail de guidage (6 : 32) et le premier organe 
d'articulation (11 ; 37) sont disposes superieure- 
ment tandis que le second rail de guidage (7 : 33) 
et le second organe d'articulation ( 1 2 ; 38) sont dis- 
5 poses inferieurement. 

12. Dispositif selon la revendication 11, caraeterise en 
ce qu'en position intermediaire de degagement a 
coulissement libre, le panneau (57) est suspendu 
10 au rail superieur de guidage (53) par I'organe d'ar- 
ticulation superieur (58), sans appui vertical de I'or- 
gane d'articulation inferieur (59) contre le rail infe- 
rieurde guidage (54). 

is 13. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
tes, caraeterise en ce que la premiere extremite 
(11.2, 1 2.2 ; 37.2, 38.2) de chaque organe d'articu- 
lation (1 1 , 1 2 ; 37, 38) constitue un patin longitudinal 
cylindrique qui est recu dans une surface de guida- 

20 ge (6. 1 , 7. 1 ) en creux du rail de guidage correspon- 
dant 

14. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
tes, caraeterise en ce qu'au moins Tun des deux or- 

25 ganes d'articulation est realise en une piece, sous 
la forme d'un profile (11, 12) s'etendant sur toute la 
longueur du panneau. 

15. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
ce tes : caraeterise en ce qu'au moins I'un des deux or- 

ganes d'articulation se compose d'au moins deux 
biellettes independantes (37, 38) articulees chacu- 
ne au panneau (34) et au rail de guidage (32, 33) 
correspondant independamment I'une de I'autre. 
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